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Flying Dutch Jet Team

Internationaal bekende groep
modelstraalvliegtuig-vliegers

...Als een schim schiet het toestel over het veld, om dan met een ongeloof-
lijke snelheid in een steile klim de veilige hoogte te zoeken. Steeds kleiner
wordt het silhouet om ineens door zijn piloot in een steile duikvlucht te
worden gestuurd en dan met een oorverdovend geluid aan de toeschouwers
voorbij te schieten...

Het enige wat aan dit gestroomlijnde modelgeweld te herkennen
is, is het vreemde, pijpvormige bouwsel op de romp. Verdere de-
tails kunnen niet verder worden opgemerkt omdat het oranje ge-
vaarte als een wild geworden hommel, rolls draaiend, reeds veel
te ver weg is...en tussen dit jubelende publiek het steeds weer te-
rugkerende model, het steeds weer toenemende gebrul van de
straalpijp...

Frans Cichecki

De piloot, rustig en beheerst, zonder spoor van emotie, beweegt
de stuurknuppels om het model het ingestudeerde vliegprogram-
ma te laten vliegen... En dan ergens op grote hoogte verstomt
het kabaal... de grote stilte... een piloot die uit zijn stoicijnse
houding loskomt en rustig en ontspannen het model op een
speelse manier naar de landingsroute stuurt. Zeer snel hoogte
verliezend, in het verlengde van de landingsbaan, komt het model
binnen. Meters, decimeters, centimeters, stop!

Een puntgave landing voor de voeten van de piloot. Rust... en
dan het daverende applaus van het publiek, dat door de piloot
met een vriendelijk gebaar wordt gehonoreerd... Flying Dutch
Jet Team aan het werk!

Modelvliegfenomeen

Wie gaat er schuil achter dit overweldigende modelvliegfeno-
meen? Wat zijn het voor toestellen waarmee elke keer weer het
publiek zo te boeien is? Vragen waarop men eigenlijk geen ant-
worrd behoeft als men deze mensen aan het werk heeft gezien.
Flying Dutch Jet Team. Een naam waaruit blijkt dat deze Lim-
burgers zich niet alleen met de modelsport maar ook met Neder-
land verbonden voelen.

Vliieger en crewmembers: v.l.n.r.: Jo Koullen, Hans Meurs
en Wiel Douven

Bestaande uit de piloot Jo Koullen en de twee crewmembers
Hans Meurs en Wiel Douven, reizen zij stad en land af om het
modelvliegen te promoten. En dat op een manier zoals alleen
zij dat schijnen te kunnen. Door hun prachtige show met hun
fantastische door straalmotoren aangedreven toestellen.

Doch laten we nu de heren zelf aan het woord, waarbij wij
onze vragen "in stilte” stelden en hier delen van het interview
ongewijzigd publiceren:

“Begonnen is het in 1978 toen we voor een prikje een PULSARmotor
konden kopen. Omdat deze techniek ons onbekend was zijn we een heet-
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je gaan experimenteren. We monteerden de pijp op een Delta en hebben
er zo goed en kwaad als dat ging, mee geviogen. Dit bevredigde ons echter
in het geheel niet. Veel gebrul en niets er achter lijkt ons een treffende
beschrijving”.

Het wereldberoemde Flying Dutch Jet Team

"We hebben toen onze eerste eigen Delta geconstrueerd, nl. deShadow.
...nee, niets bijzonders, geen speciaal profiel, geen speciale materialen,
maar gewoon zoals we dachten dat het goed was. De eerste Shadow
was geheel houtbouw met styropor vleugel. Alle gewoon in de han-
del verkrijgbare onderdelen hebben we gebruikt. Het enige bijzondere
is alleen dat we de vieugel in twee richtingen met balsa hebben beplankt”.

"Ja, waarom doe je zoiets? Het was iets nieuws en dat wilden we wel eens
proberen. Mede doordat we mensen bezig hebben gezien die ons niet
konden overtuigen. Eigenlijk is het echter ook nog de schuld van mensen
die menen alles voor ons te moeten regelen. In het beginstadium hebben
we van ons bloedeigen overkoepelende orgaan alleen maar tegenwerking
gehad. Zo ook tijdens een vliegfeest in Drunen bijvoorbeeld. We werden
gelijktijdig met het toentertijd vliegende ""Ramjet Team" opgeroepen om
een demonstratie te geven. Beide toestellen zijn toen neergestort door
dubbelfrequentie. Zoiets zet natuurlijk aan het denken. Op deze manier
leek men te hebben afgerekend met die ‘luiddruchtige’ Limburgers”.

"We zijn natuurlijk doorgegaan omdat we ons zeer beslist niet wilden
laten voorschrijven hoe we onze hobby moeten beoefenen. Het tweede
model werd uiteraard weer een Shadow, maar deze keer met een poly-
ester romp. Zo kregen we meer rompruimte en konden we het gewicht
terugbrengen tot maar 900 gram. Kompleet uitgerust en gemotoriseerd
weegt de Shadow maar 3000 gram"’.

Over de motoren...

”_Nee, die kopen we niet meer maar worden nu door ons zelf gemaakt.
We hebben hier wel verder geéxperimenteerd en ontwikkeld. In feite is
de PULSARmotor eenvoudig van opbouw. Een gedraaide aluminium kop
met luchttoevoersleuven, een verbrandingskamer met een Flatterventiel ,
een verjingende uitlaatpijp en een bougie.

Het probleem is het vinden van de juiste materialen, zeker voor het ven-
tiel. Als u weet dat de pijp tijdens het lopen witheet wordt, dan begrijpt
u dat er van het ventiel het uiterste wordt gevergd. Als brandstof gebrui-
ken we kerosine, dat men normaliter echter niet zo kan kopen. We heb-
ben echter contact met enkele ‘grote jongens’ die ons graag aan het spul
helpen”.



1. Een Shadow straalkist, ten voeten uit

2. De ultra moderne straal-luchtvloot van het FDJT

3. Een Shadow in de bouw, geheel van polyester

4. Hierom gaat ‘t: de mode! straalmotoren (PULSAR)

5. Zo zit de motor op de vieugel gemonteerd

6. De Shadow [/, klaar voor de start

"“Nee, met het geluid hebben we nog nooit problemen gehad. Men moet
niet vergeten dat het geluid, hoewel hard, laagfrequent is en daardoor
minder irritant dan b.v. de hoogfrequente tweetakt modelmotoren.

Wel hebben we ooit eens een hinderwetvergunning aangevraagd, doch
tot nu toe hebben we er nooit gebruik van hoeven te maken. De men-
sen die ons hebben zien werken zijn altijd erg enthousiast geweest en heb-
ben nog nimmer een klacht geuit. Hiermee zijn we natuurlijk ontzettend
blij".

"..JJa, dat hebben we geprobeerd met onze Shadow //. We hebben hem
twee PULSARS op zijn rug gebonden, maar meer snelheid zat er niet in.
Nu is dit natuurlijk moeilijk te meten, maar nee, het is geen succes ge-
weest"”’,

"...00k dat, b.v. een F 16, hebben we gebouwd en met succes gevlogen.
Op de vliegbasis WELSCHAP mochten de grote broers niet vliegen tij-
dens een vliegfeest. Wij zijn er met onze F 16 heen getogen en hebben
er héél fijn kunnen vliegen. Een fantastische ervaring, niet alleen voor ons,
maar méér nog voor de commandant van de basis”.

"Een CONCORDE, waarbij we tevens een sponsor vonden in de vorm
van BRITISH AIRWAYS. Maar omdat het bij de burgerluchtvaart ook
weer niet zo goed gaat, is dit van korte duur geweest. Ja, het vliegen met
de CONCORDE als straalmodel bleek ook niet het ideale. Teveel lucht-
weerstand en daardoor te weinig snelheid om mooi te zijn".

“...0p uitnodiging komen we zowat de halve wereld rond. Woodvale -
Engeland, waar men averigens niet met straalmotoren mag vliegen maar
waar we van de autoriteiten een uitzonderlijke vergunning kregen. Harse-
winkel - West-Duitsland, Lausanne - Zwitserland, en gz zo maar door.

Het mooiste was wel het Tournament of Champions in Las Vegas - USA,
een pracht ervaring is dat geweest!”

"...Natuurlijk willen we dat wel. Op vitnodi
als het enigszins mogelijk blijkt. Het e
een voldoende lange aan- en afvli
De landingsbaan zelf hoeft maar
doet er niet toe. Uiteraard freque enige kosten die er voor
de uitnodigende club aan ver i 5 220 kilometervergoeding en
als we moeten overnachten, de kosten daarven™

ng gaan we overal naar toe
n het veld eisen is
zijn van obstakels.
iin; gras of beton, dat
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7. De fraaie F16 met ingebouwde straalmotor

8. Blik onder de cockpitkap van de F 16

" ..Nee, de ontwikkeling is nog geenszins afgesloten. Niet wat de model-
len en ook niet wat de motoren betreft. Zo staat er momenteel een op
de Mirage 3000 lijkend model op de bouwplank, waarvoor we tevens
een nieuwe motor construeren”.

""De motoren lopen op kerosine en worden met behulp van perslucht
gestart. De bougie op de motor dient alleen als ‘starter’ voor het meng-
sel. Als de motor eenmaal loopt worden bougie en perslucht afgekoppeld
en kan het model met behulp van een startelastiek gelanceerd worden”.

"Gestuurd worden onze Delta’s met een gecombineerde hoogteroer/aile-
ronsturing, die met een mixer in de zender aan elkaar gekoppeld zijn.
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9. Model van een Mirage 3000

Gasregeling geschiedt door regeling van het brandstofventiel waarbij men
voorzichtig te werk moet gaan, om de motor b.v. door een teveel of te
weinig brandstof niet uit te blazen. Verder hebben wij bij de modellen
F 16 en Mirage, waarbij de motoren in het model gebouwd worden, nog
een brandblusinstallatie gebouwd. Tot nu toe hebben we echter nog geen
enkele keer problemen met de modellen gehad”.

“..Simprop SAM en Simprop SSM, beide prachtige installaties, waarmee
we al onze technische problemen uitstekend hebben kunnen oplossen.
Frequentie...speciaal uiteraard. Maar dat moet ook wel. We zijn ons ter-
dege bewust dat er niets verkeerd mag gaan en we doen al het mogelijke
om het risico, dat nu eenmaal aan onze sport verbonden is, zo klein mo-
gelijk te houden.

Bevalt ons een vliegveld niet, dan wordt er absoluut niet geviogen, hoever
we er ook voor hebben moeten rijden!”

Jongens, bedankt voor de informatie en succes toegewenst!

Nu betaalbare Zonnecellen tegen DISCOUNTPRIJZEN
waterdicht en stootvast, bruikbaar voor serie- of
parallelschakeling, ideaal voor b.v. modelvliegtuigbouw.

100 Ma f 9,20 46 mm x 26 mm
200 Ma f 11,95 56 mm x 36 mm
400Ma f17,25 76 mm x 46 mm | 045V
800 Ma f 22,75 96 mm x 66 mm

Of nu Uw eigen Multivoltzonnepaneel 3-6-9 volt om Uw
batterijen of andere technische artikelen op te laden,
VOOR SLECHTS f 49,95

Bovengenoemde prijzen zijn incl. BTW en excl. verzendkosten.
Levering geschiedt uitsluitend onder rembours.

Voor bestellingen of informatie:

Postbus 289 - 4100 AG CULEMBORG - Tel: (na 18.00 uur) 03450 - 17631




